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PARLIAMO DI...

CODICE DELLA STRADA
TITOLO V - NORME DI COMPORTAMENTO

Art. 164. Sistemazione del carico sui veicoli.

1. Il carico dei veicoli deve essere sistemato in modo
da evitare la caduta o la dispersione dello stesso ...




RECEPIMENTO DIRETTIVA EUROPEA

Decreto Ministero del Trasporti -
19/05/2017 - n. 215 - Controlli su

strada di veicoli commmerciali

OGGETTO: Recepimento della direttiva 2014/47/UE del
Parlamento europeo e del Consiglio del 3 aprile 2014, relativa ai
controlli tecnici su strada  dei veicoli commerciali
circolanti nell’lUnione e che abroga la direttiva 2000/30/CE.

Decreto ministeriale n. 215 - 2017




AMBITO DI APPLICAZIONE

Il decreto si applica ai veicoli commerciali aventi una velocita di
progetto superiore a 25 km/h delle seguenti categorie

Veicoli a motore progettati e costruiti essenzialmente per il
trasporto di persone e dei loro bagagli, aventi piu di otto
posti a sedere oltre al posto a sedere del conducente - veicoli
della categoria M2 ed M3;




AMBITO DI APPLICAZIONE

Il decreto si applica ai veicoli commerciali aventi una velocita di
progetto superiore a 25 km/h delle seguenti categorie

Veicoli a motore progettati e costruiti essenzialmente
per il trasporto di merci e aventi massa massima

superiore a 3,5 tonnellate - veicoli della categoria N2 ed
N3;




AMBITO DI APPLICAZIONE

Il decreto si applica ai veicoli commerciali aventi una velocita di
progetto superiore a 25 km/h delle seguenti categorie

Rimorchi progettati e costruiti per il
trasporto  di merci o0  per
I'alloggiamento di persone e aventi
massa massima superiore a 3.5
tonnellate - veicoli delle categorie O3
ed O4;

Trattori a ruote delle categorie T1lb, T2b,
T3b, T4b e T5 utilizzati principalmente sulle
strade pubbliche per il trasporto
commerciale di merci su strada ed aventi
una velocita massima di progetto superiore
a 40 km/h.




AMBITO DI APPLICAZIONE

Il decreto non pregiudica il
~ diritto a sottoporre a controlli
tecnici su strada veicoli che
esulano dal suo ambito di
applicazione, come i veicoli
commerciali leggeri della
categoria N1 aventi massa
massima non superiore a 3,5
tonnellate, di controllare altri
aspetti del trasporto e della
sicurezza stradale, oppure di
procedere a controlli in luoghi
diversi dalle strade pubbliche.
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| PRINCIPI IN MATERIA DI FISSAZIONE DEL CARICO

Nel fissare il carico si deve tenere conto dei requisiti relativi alla
resistenza di determinati componenti del veicolo, quali le pareti
anteriore, laterali e posteriore, i montanti o i punti di ancoraggio,
gualora tali elementi siano utilizzati per la fissazione del carico.
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Per la fissazione del carico possono essere utilizzati, anche in

combinazione tra loro, uno o piu dei seguenti metodi:
* immobilizzazione,
* bloccaggio (locale/generale),
* ancoraggio diretto,

* ancoraggio per attrito.




| PRINCIPI IN MATERIA DI FISSAZIONE DEL CARICO

NORME APPLICABILI

Norma
EN 12195-1

EN 12640
EN 12642
EN 12195-2
EN 12195-3
EN 12195-4
150 1161, 1SO 1496
EN 283
4 EN 12641
EUMOS 40511
EUMOS 40509

Descrizione

Calcolo delle forze di ancoraggio
Punti di ancoraggio
Resistenza della struttura del veicolo
Cinghie di tessuto di fibra chimica
Catene di ancoraggio
Funi di ancoraggio di acciaio
Contenitore ISO
Casse mobili
Teloni impermeabili
Pali montanti

Imballaggio per il trasporto
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| PRINCIPI IN MATERIA DI FISSAZIONE DEL CARICO
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FORZE DI ANCORAGGIO

CONTENITORE ISO

CATENE DI CINGHIE DI TESSUTO

ANCORAGGIO @ DI FIBRA CHIMICA
PUNTO DI

ANCORAGGIO FUNI DI ANCORAGGIO DI ACCIAIO




IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

CLASSIFICAZIONE DELLE CARENZE

Le carenze sono classificate in uno dei seguenti gruppi di carenze:

2222

CARENZA LIEVE

una carenza lieve si verifica quando il carico e stato fissato
correttamente, ma potrebbero essere opportuni
consigli di prudenza




IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

CLASSIFICAZIONE DELLE CARENZE

Le carenze sono classificate in uno dei seguenti gruppi di carenze:

2222

CARENZA GRAVE

una carenza grave si verifica quando il carico non e stato
fissato adeguatamente ed esiste un rischio di movimenti
significativi o di ribaltamento del carico o di parti di esso




IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

CLASSIFICAZIONE DELLE CARENZE

Le carenze sono classificate in uno dei seguenti gruppi di carenze:

2222

CARENZA PERICOLOSA

una carenza pericolosa si verifica quando la sicurezza stradale
e minacciata direttamente da un rischio di caduta del carico o
di parti di esso o da un pericolo derivante direttamente dal
carico o da un pericolo immediato per le persone.




IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

CLASSIFICAZIONE DELLE CARENZE

Le carenze sono classificate in uno dei seguenti gruppi di carenze:

* carenza lieve
* carenza grave

* carenza pericolosa

In presenza di piu carenze, il trasporto e classificato nel gruppo di carenze di

maggiore gravita.

Qualora si verifichino piu carenze di cui si prevede che i loro effetti combinati debbano
intensificarsi a vicenda, il trasporto e classificato nel gruppo di carenze di livello

superiore.




IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

METODI DI CONTROLLO

Il metodo di controllo consiste in un esame visivo dell’utilizzazione corretta di

procedimenti appropriati in misura adeguata per fissare il carico e/o nella

misurazione delle forze di

FISSAZIONE e nel controllo di certificati, se del caso.
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IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

VALUTAZIONE DELLE CARENZE

Le tabelle riportano le regole che possono essere applicate durante un
controllo della FISSAZIONE del carico per determinare se il trasporto avvenga

in condizioni accettabili.

| controlli possono essere effettuati per verificare che durante tutte le fasi
di operazione del veicolo,

comprese le situazioni di emergenza
e le manovre di avvio in salita,

i carichi possano subire solo minimi cambiamenti di posizione gli uni
rispetto agli altri e rispetto alle pareti e superfici del veicolo e non possano
fuoriuscire dal compartimento destinato alle merci o muoversi al di fuori
della superficie di carico.




IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

VALUTAZIONE DELLE CARENZE

..., 'autorita competente dispone che ogni carenza grave o pericolosa,
riscontrata in un controllo iniziale o in un controllo piu approfondito, sia
rettificata prima che il veicolo sia rimesso in circolazione sulla rete stradale

pubblica...

In caso di carenze che richiedano una
rettifica rapida o immediata a causa di un

rischio diretto e immediato per la sicurezza

stradale, I'autorita competente dispone che
lutilizzo del veicolo sia limitato o vietato
fino a quando tali carenze siano state /

rettificate.




IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

ESEMPIO

Ancoraggio antirimbalzo per il fissaggio del carico in accelerazione

Parete anteriore | 12263 daN

Elemento Capacita di bloccaggio

richiesta secondo EN 12195-1

Vista dall’alto

Spazio vuoto ridotto con la
parete laterale

La parete anteriore e le pareti laterali sono pareti di bloccaggio

23200 daN

Distanza eccessiva dalla
parete posteriore

Capacita di bloccaggio Verificato
secondo certificato EN 12642

Pareti laterali 4905 daN

14500 daN

OQ

Verifica del fissaggio per bloccaggio




IL CONTROLLO DELLA FISSAZIONE DEL CARICO

VALUTAZIONE DELLE CARENZE IN CASO DI TRASPORTO MERCI PERICOLOSE

In caso di trasporto che rientri nell'ambito di applicazione della direttiva
95/50/CE del Consiglio (1) , possono essere applicate prescrizioni piu

specifiche.

(1) Direttiva 95/50/CE del Consiglio, del 6 ottobre 1995, sull’'adozione di procedure uniformi in materia

di controllo dei trasporti su strada di merci pericolose (GU L 249 del 17 ottobre 1995, pag. 35).




TABELLE

{carenza diversa da quelle elencate al punto 10)

\l E Elemento Carenze Valutazione delle carenze
0 Lieve Grave  Pericolosa

10.1 Parete anteriore (se utilizzata per la fissazione del carico)

Pezzo danneggiato dalla ruggine o deformato %

10.1.1 Pezzo incrinato che mette a rischio l'integrita del
compartimento di carico

Elemento Carenze Valutazione delle carenze
Lieve Grave  Pericolosa
Limballaggio per il trasporto non consente
e A g ta fissasione dol careo A discrezione dellispettore
Una o pil unita di carico non sono posizionate "
e‘ » B : te A discrezione dellispettore
Il veicolo non & adatto al suo carico (carenza diversa :
6 F C o i iols dencate ol pimihs 10) A discrezione dellispettore
e ‘ \?\ D St dela Hgel Fecolo A discrezione dellispettore

10. Idoneita del veicolo Resistrz nsufidnte oo tchts, -

10.1.2 se applicabile)
Altezza insufficiente per il carico trasportato

Elemento Carenze Valutazione delle carenze
Lieve Grave  Pericolosa

20. Metodi di ritenuta

Distanza eccessiva dalla parete anteriore, se utilizzata X
20111 per il fissaggio diretto del carico
S Superiore a 15 cm e pericolo di perforazione della

parete
Distanza eccessiva dalla parete laterale, se utilizzata

30. Carico interamente dorng  Peifssgodietodelrco x

Superiore a 15 cm e pericolo di perforazione della
parete

non fissato B

Distanza eccessiva dalla parete posteriore, se utilizzata |

0115 per il fissaggio diretto del carico |
o Superiore a 15 cm e pericolo di perforazione della

parete




TABELLE

30. Carico interamente non fissato

Pericolosa

Sl




PROTOCOLLO DI FISSAGGIO DEL CARICO

U N I E N PROTOCOLLO DI FISSAGGIO DEL CARICO

e & necessano un profocollo di fissaggio del carico, pub essera uliizzato 'esempio

1 2 1 9 5 - 1 . 2 0 1 0 :::::; protocallo di fissaggio del carico (senza copyright)
APPENDICE C

Se & nacessario un protocollo di fissaggio del carico, pui essere utilizzato l'esempio
seguents:

proogate G Esempio di protocollo di fissaggio del carico (senza copyright)
Coloro dve unnity, per v Wsde's‘ k e
1 1 ESEMGI0 VEL0| 0. AMOEHIC Sefmi-Aarchi, cONKNRer, pianake, B35S Barmre con 50 N ogi epzone § - 81, N-|
@C. Sicurezza del carico dowrete recipor | resente 1
Check-list di controllo fissaggio del carico Documenio 1

Sociela fNome, Indnizzn, Passe]

Idenficazione del caricatore Identificazione del vettore [sistemazione del carico nellunit di trasporto in Eventuali modifiche rispetto 2l piane di carico: a -ﬁ- E g
[Societs (Nome, indirizza completo) [Societs (Nome, indirizzo completo) 2ccordo al piano di carico Parsoria rasponsabi:
s woll
= — — Es5 OsON OsOn |OsOw ([OsON
piprrat ik e g nriire Stads  |Snadse | Stedae  |Staiae  |Smdae
L1 Fioi i (] /: pz | einari di bloccaggio ..z e A maecB |maeeC |l
[ Pioti 1sterali ~pe |0 ine/pioli ..pz |J i delimitazi Pz Garico
Identificazione del luogo di caric O O ° - O \rasportato
o — P— —pz |1 Pareti di bloccaggio _pz |1 Ao _p2 Denomiraziine d TEporo Lusgadicarior Dacermani i asporto -
Dispostivi di ancorageio utlizzat prp— Detz d cariea:
(] cinghie di tessuta pr  LC=__daN S;e= . daN | Punti diancoraggio _.pz Prasa del cance: [ —— I i coll: Iskuaioni e lssagglo del carco
[ comenc disncorsggio _pr  Le-__daN  Sp= . deN [ Bineridisncorszzio _ pe et
s ] o Pt LC=__daN  Sp= _ daN |[] Argani diancoraggio _ pr i h”::“"‘wm"m
Tugo di scarico (s ] Eventual rasbordi previst i trasporto O e pz el | L] oo mersi TV oot | ) S oo ) Bom
(se conosciuti) Dispostivi di ione degli i iale anti-sci O Amarchio car . O Sponds el B 0 Sponde laterai
Cosfriciente di attrito utilizzato per | calcoli | bordi taglient influisconc negatvamente sulla O Semermerchie DENT2612-L (L8l o D
e icuresses O Cassametile | CJEN 12642- XL O Gurtainsider [ —
o urili . . ; " I EN 283 ClHo O e (=303
|sano stati utilizzati tappetini anti-scivolamento? s wmo[] Do One
Modalita di trasport s wed i util Z EI i VEI Ono
Mare - zona A Mare -zona 8 Mare - zona C Ferrovia si no -
‘Apparcceniara di biozeapgio wilzzza
5 1 st Metodo di fissaggio — e . -
Fp— O Piai ametice pe O Fosea - [ Binari i bloccagain:
pe [ Fossa porta bobine/picii Pz i I
nof[ )] &= [nof[ ]| &== [noJ[ ] Nol[ ] [ Bioccagzio [ Totaimente  [] Parzialmenta [ ] NO |[] Ancoraggio sulla sommits pe L1 Parnii i blosaaggin pz O A =
Descrizione del carico N o e
[Aspetto esteriore del canco Integrita deicolli | Riferimento 3 documento di trasporto, ) Lateraimente
5 [ Totsiments [ ] Parziaimenta  [] NO gg:::::z" 5
si(] wo[] [Mumerodeicoli [P =
Alindistro
Unita di trasporta O totaimente [ parziaiment= ] no Numero di ancoraggi ... [T P p——
Hdentificative Parese  |Parstilsterall [Pars Goeficients & attilo rsutarts {vedare prospetio sl i) 1 bard Bgheti influsccro negatarente sula Scurazza?
unita di anteriors [[[strutturs tipe | [ [Struttura tipe PE—— e Os0OKo
trasporto - o box [ Ancoraggic inclinate e diagenale O Ancoraggio ad anello [ Ancoraggio elastico
[lenizeszL |[1si | J[sponce C[sponca (diritto /incrocizto) _ B Tappenrs arb-seivasento 1507 3122300 ci8p08 o proteane o b
[Cassa mobile | [_]|EM 12642-KL aterali i i J<:i Osiow Ono
[C|centainer/ C[enzes Ono [Flseence [[sponca \/
piznale Clarro.. laterali e posteriors & ':‘
|t |copertura copertura \/
C[no jicchetti picchetti ) ) ) ) )
Frasonea cartate per CTU o ot caoa]. [lreion iAo Numero di ancoraggi ... Numero diancoragei ... | Numero diancorsgsi ..
Cfarro.. Dichiarazione
si[] wol[] [lno [lne [Con il prasents Siattesta che il carico & Tissato in % alla EN 121951
piano di ripartizione del carico dell unita| R zioni di perle
di trasport merci pericolose (52 del caso) oo Firma
s[] wo[] si[]  wo[] W U EN 12165 12010 Bl Pagina 34
piano di carico e di ’ Note s archivi - ; affertusto s we[]
sO  wod




TRASPORTO COMBINATO STRADA, FERROVIA, MARE

Aspetti legati al
Trasporto
intermodale

Longitudinale  Longitudinale Trasversale Longitudinale  Trasversale
avanti indietro (curva) avanti e

(frenata) (accelerazione) indietro

c,=0,8 ¢, =0,5 ¢, =05 c,=1 c,=0,5
c,=1 c,=1 c,=1 c,= c,=0,7

Coefficienti di accelerazione per il trasporto via strada, ferrovia, mare area C

I RS N

Longitudinale  Trasversale
avantie

indietro
c, =04 c,=0,8
c,=0,2 c,=1




TRASPORTO COMBINATO STRADA, FERROVIA, MARE

. Trasporto stradale Trasporto Trasporto via mare
Modalita ferroviario Area C

5 & &
90 0
5 0 00

Riepilogo del fissaggio richiesto per le varie modalita di trasporto

Fissaggio

2 cinghie

NV

3 cinghie




UNI EN 12195-1
[Coefficienti di attrito]

Norma UNI EN 12195-1 Dispositivi di ancoraggio del carico su veicoli stradali -
Sicurezza - Parte 1: Calcolo delle forze di ancoraggio

Dispositivi di ancoraggio del carico su veicoli stradali

NORMA Sicurezza _ _ UNI EN 12195-1
EUROPEA Parte 1: Calcolo delle forze di ancoraggio
DICEMBRE 2010
L ) Versione italiana
Load restraining on road vehicles del marzo 2014
Safety

Part 1: Calculation of securing forces




Coefficienti di attrito

Attenzione allo sporco presente
sul pianale del vano di carico,
specialmente se si tratta di oli o
di grassi. Una superficie pulita e
priva di residui assicura un
maggior attrito e di conseguenza
una resistenza maggiore allo
scivolamento e allo spostamento
della merce.

Legno segato

Legno segato - laminato con base di tessuto/legno
compensato

Legno segato - alluminio scanalato
Legno segato - pellicola termoretraibile
Legno segato - lastra di acciaio inox
Legno piallato

Legno piano - laminato con base di tessuto/legno
compensato

Legno piano - alluminio scanalato
Legno piano - lastra di acciaio inox
Pallet di plastica

Pallet di plastica - laminato con base di tessuto/legno
compensato

Pallet di plastica - alluminio scanalato
Pallet di plastica - lastra di acciaio inox
Acciaio e metallo

Cassa di acciaio - laminato con base di tessuto/legno
compensato

Cassa di acciaio - alluminio scanalato

Cassa di acciaio - lastra di acciaio inox
Calcestruzzo

Calcestruzzo grezzo - cantonali di legno segato
Calcestruzzo liscio - cantonali di legno segato
Tappetino anti-scivolamento

Gomma

Altro materiale

0,45

0,4
0,3
0,3

0,3

0,25
0,2

0,2

0,15
0,15

0,45

0,3
0,2

0,7
0,55

0,6 ()

come
certificato ()



La norma EN

12642

stabilisce i requisiti minimi di

resistenza strutturale delle
pareti dei veicoli progettati
per il fissaggio del carico.

Processo logico
per valutare il
corretto utilizzo
di un veicolo
omologato
secondo EN
12642.

Veicolo omologato | Sl
EN 126427

NO

EN 12642

resistenza della
struttura del veicolo

La resistenza delle pareti secondo il

certificato EN 12642 e superiore alla
capacita di bloccaggio richiesta
calcolata secondo EN 12195-17

NO Sl

Sl

L

Sono presenti eccessivi spazi vuoti tra
carico e pareti del veicolo che non
possono essere riempiti?

NO

W

J
Necessario fissaggio
supplementare del carico

Non necessario alcun
fissaggio supplementare
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